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Simson-Re-Importe: Warum die
Geschichte eines Mopeds tiber 45 oder
60 entscheidet

Bei Simson-Re-Importen entscheidet die nachweisbare Fahrzeugbiografie tiber den
historischen Bestandsschutz. Der Beitrag trennt geltendes Recht von politischen
Forderungen und kultureller Aufladung.
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THESE DER AUSGABE

Bei Simson-Re-Importen greifen drei getrennte Regeln ineinander:
Bestandsschutz im Einigungsvertrag, die allgemeine 45-km/h-Definition der
FZV und die Fahrerlaubniszuordnung zur Klasse AM.
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FEHLERHINWEIS Moglichen Fehler melden

KURZ EINGEORDNET

Warum bei Simson-Re-Importen die Fahrzeugbiografie
zdhlt und Einigungsvertrag, FZV und FeV verschiedene
Rechtsfragen beantworten.

Ein vertrautes Moped, zwei mogliche
Geschwindigkeiten

Ein Re-Import - ein Fahrzeug, das nach einer Aus-
fuhr oder einer Zulassung im Ausland wieder nach
Deutschland kommt - kann den Unterschied zwi-
schen 45 und 60 Stundenkilometern sehr konkret
machen. Wer eine dltere Simson aus dem Ausland
nach Deutschland bringt, sieht ein vertrautes
Fahrzeug: dieselbe Form, ein bekannter Marken-
name, vielleicht ein Modell, das auf deutschen
Straflen seit Jahrzehnten présent ist. Die Rechts-
frage beginnt jedoch an einer anderen Stelle. Sie
fragt nach der Geschichte dieses einzelnen Fahr-
zeugs. Fiel es als Fahrzeug unter die DDR-Uber-
gangsregel? Wann wurde es erstmals in Betrieb ge-
nommen? Diese Erste Inbetriebnahme bezeichnet
den Zeitpunkt, an dem das konkrete Fahrzeug erst-
mals reguldr am Verkehr teilnahm. Diese Fragen
entscheiden iiber die Reichweite der Sonderbe-
handlung. Genau an dieser Stelle setzt der Streit
an. Der Bundestagsantrag 21/6351 will technisch
baugleiche Export-Simson leichter in die Ausnah-
meregel einbeziehen.[1] Die geltende Regel kniipft
dagegen an eine historische Zulassungskonstella-
tion. Der Re-Importfall macht die Differenz sicht-
bar, weil ein Modellname sie nicht aufl6sen kann.

[2][3][4]
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Die Debatte wird verstandlich, wenn vier Ebenen
getrennt bleiben. Die erste ist das Fahrzeugrecht.
Der Einigungsvertrag, der die rechtliche Vereini-
gung von DDR und Bundesrepublik ordnete, be-
wahrt in Anlage I Kapitel XI Sachgebiet B Ab-
schnitt III Nr. 2 Abs. (21) die Kleinkraftrad-Einord-
nung fiir Fahrzeuge im Sinne der damaligen DDR-
Vorschriften, die bis zum 28. Februar 1992 erst-
mals in Verkehr gekommen sind. Ein Kleinkraftrad
ist dabei die rechtliche Fahrzeugkategorie fiir mo-
torisierte Zweirdder mit begrenztem Hubraum,
Leistung und Tempo.
Fahrzeugrechtlicher Bestandsschutz bedeutet hier,
dass die historische Einordnung eines erfassten
Fahrzeugs unter den genannten Voraussetzungen
fortgilt. Die zweite ist die heutige allgemeine Fahr-
§ 2 Nr. 11 der

Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV) beschreibt

zeugdefinition:

Kleinkraftrader grundsitzlich mit hochstens 45
Stundenkilometern. Die dritte ist das Fahrerlaub-
nisrecht: § 76 Nr. 8 der
Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) ordnet den histo-
rischen DDR-Bestand der Klasse AM zu. Klasse AM
ist die Fahrerlaubnisklasse fiir bestimmte zwei-
und dreirddrige Kleinkraftfahrzeuge; die Uber-
gangsregel erfasst hier den historischen DDR-Be-
stand. Danach folgen Politik und kulturelle Deu-
tung. Antrag, Bundestagsreden und der Vorstof3
aus Sachsen-Anhalt formulieren Anderungswiin-
sche und Gegenpositionen; Medien beschreiben
Simson als ostdeutsches Kultobjekt und berichten
uber Kritik an parteipolitischer Vereinnahmung.
[5] Diese Ebenen beriihren einander, beantworten
aber unterschiedliche Fragen.[2][4] Wer sie ver-
mischt, macht aus einer Forderung schnell eine
Rechtsfolge oder aus einer Erinnerung eine techni-
sche Zulassungsfeststellung. (Einigungsvertrag, § 2
Nr. 11 FZV, § 76 Nr. 8 FeV)[3]

Im Alltag fithrt der Re-Import zur Frage nach den
Papieren. Eine Betriebserlaubnis ist der amtliche
Nachweis, auf dessen Grundlage ein Fahrzeug in
der genehmigten Ausfithrung am Straflenverkehr
teilnehmen darf. Sie dokumentiert eine Zulas-
sungsvoraussetzung, entscheidet aber nicht losge-

16st von der Fahrzeugbiografie iiber den histori-

Seite 2 /12


http://127.0.0.1:3000/ueber-die-ki/
http://127.0.0.1:3000/ueber-die-ki/
http://127.0.0.1:3000/ueber-die-ki/
http://127.0.0.1:3000/artikel/simson-kult-warum-ein-re-import-ueber-45-oder-60-entscheidet/technik/#pruefungen
http://127.0.0.1:3000/artikel/simson-kult-warum-ein-re-import-ueber-45-oder-60-entscheidet/technik/#pruefungen
http://127.0.0.1:3000/korrekturen/#fehler-melden
https://www.gesetze-im-internet.de/einigvtr/BJNR208890990BJNE020003377.html
https://www.gesetze-im-internet.de/fzv_2023/__2.html
https://www.gesetze-im-internet.de/fzv_2023/__2.html
https://www.gesetze-im-internet.de/fev_2010/__76.html

schen Bestandsschutz. Der Ausdruck Re-Import
beschreibt einen Zulassungsweg, keinen techni-
schen Zustand und keine behordliche Bewertung.
Gerade diese Niichternheit ist wichtig. Beim Re-
Import treten die geltenden Voraussetzungen be-
sonders genau hervor. Denn das Fahrzeug kann in
der offentlichen Wahrnehmung einer bekannten
Simson zugerechnet werden, wahrend die Rechts-
regel an Merkmale seiner Biografie ankniipft. Die
Frage nach 45 oder 60 fiihrt deshalb zu der Frage,
welche Voraussetzungen eine Ubergangsregel tat-
sachlich nennt und ob diese Voraussetzungen poli-
tisch erweitert werden sollen.[2][3][4]

Die Rechtskette hinter 45 und 60

Der fahrzeugrechtliche Ausgangspunkt ist der Ei-
nigungsvertrag. Anlage I Kapitel XI Sachgebiet B
Abschnitt ITI Nr. 2 Abs. (21) halt fiir Kleinkraftra-
der und Fahrriader mit Hilfsmotor im Sinne der
DDR-Vorschriften fest, dass sie weiter als solche
Fahrzeuge gelten, wenn sie bis zum 28. Februar
1992 erstmals in Verkehr gekommen sind. Damit
verbindet die Regel den damaligen Rechtsstatus
des Fahrzeugs mit einem Stichtag. Sie erklart,
warum die bekannte Erzdhlung von der Simson
mit 60 Stundenkilometern zu kurz greift. Der Be-
standsschutz ist keine Markenregel und erfasst
nicht automatisch jedes duflerlich oder technisch
ahnliche Fahrzeug. Fir den Re-Import bedeutet
das: Die sichtbare Ahnlichkeit zu einem bekannten
Modell beantwortet die fahrzeugrechtliche Frage
nicht allein.[2][3] Mafigeblich bleibt die nachweis-
bare Biografie des einzelnen Fahrzeugs. (Eini-
gungsvertrag, Anlage I)[4]

Der 28. Februar 1992 wirkt zunachst wie ein Detail
aus einem Vertragstext. Im Re-Importfall wird er
zur entscheidenden Grenze des fahrzeugrechtli-
chen Bestandsschutzes. Die Ubergangsregel tiber-
flihrt einen historischen Fahrzeugbestand in die
neue Rechtsordnung, ohne jede spatere Konstella-
tion pauschal einzubeziehen. Der Stichtag ist des-
halb keine beildufige Fulinote zur Geschwindig-
keit. Er ist Teil der Antwort darauf, weshalb zwei
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aullerlich &ahnliche Fahrzeuge rechtlich unter-
schiedlich behandelt werden konnen. Anlage I Ka-
pitel XI Sachgebiet B Abschnitt IIT Nr. 2 Abs. (21)
des Einigungsvertrags stellt auf den Fahrzeugbe-
griff nach den DDR-Vorschriften und die erste In-
verkehrbringung ab.[4] Daraus folgt keine allge-
meine Aussage liber Qualitat, Sicherheit oder Wert
eines Fahrzeugs. § 76 Nr. 8 FeV kommt erst auf ei-
ner anderen Ebene hinzu: Die Vorschrift ordnet
diesen historischen Bestand im Fahrerlaubnis-
recht der Klasse AM zu. (FeV)[3]

Die allgemeine 45-km/h-Grenze bildet den heuti-
gen fahrzeugrechtlichen Hintergrund der Ausein-
andersetzung. § 2 Nr. 11 FZV definiert Kleinkraftra-
der grundsatzlich als Fahrzeuge, deren
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit - das vom
Fahrzeugtyp konstruktiv bestimmte maximale
Tempo - hochstens 45 Stundenkilometer betragt.
[2] Davon getrennt schiitzt der Einigungsvertrag
den beschriebenen historischen DDR-Fahrzeugbe-
stand. Der MDR berichtet, das Bundesverkehrsmi-
nisterium verweise bei Re-Importen auf diese his-
torische Sonderregel und die allgemeine 45-km/h-
Grenze. Dadurch wird der praktische Konflikt
greifbar: Ein Re-Import fallt nicht allein wegen sei-
ner Marke unter den Bestandsschutz.[4] Die 60-
km/h-Zahl ist kein allgemeines Kennzeichen jeder
Simson. Sie gehort zu einer spezifischen rechtli-
chen Konstellation. § 76 Nr. 8 FeV beantwortet dazu
die Fahrerlaubnisfrage, indem die Vorschrift den
historischen Bestand der Klasse AM zuordnet.

(FZV; MDR zur Re-Importfrage)[5]

Was ,,baugleich® politisch bedeutet

An diesem Punkt erscheint das Wort, um das sich
die politische Forderung dreht: ,baugleich®. Im
Antrag 21/6351 wird die erleichterte Einbeziehung
technisch baugleicher Export-Simson verlangt.
Das Wort markiert eine argumentative Verschie-
bung. Der fahrzeugrechtliche Bestandsschutz des
Einigungsvertrags schaut auf den damaligen DDR-
Fahrzeugbegriff, die erste Inverkehrbringung und
den Stichtag; der Antrag mochte Exportfahrzeuge
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uber ihre behauptete technische Nahe in eine er-
weiterte Regelung einbeziehen.[4] Diese Anséatze
verfolgen unterschiedliche Kriterien. ,,Baugleich”
bleibt im Antrag die Formulierung einer politi-
schen Forderung, keine abschlieende technische
Expertise, kein Gutachten und keine behordliche
Feststellung fiir jeden einzelnen Re-Import. Der
Begriff bleibt daher an seinen politischen Kontext
gebunden; die bestehende Rechtsfrage beantwor-
tet er nicht selbst. (Bundestagsmeldung zum An-
trag 21/6351)[1]

Die Forderung verdient eine prazise Darstellung.
Die Bundestagsmeldung zum Antrag 21/6351 be-
legt, dass die AfD eine unkompliziertere Zulassung
und die Einbeziehung technisch baugleicher Ex-
port-Simson in die Ausnahmeregel anstrebt. Damit
liegt ein klarer politischer Anlass vor. Der Antrag
macht sichtbar, dass seine Urheber die historische
Abgrenzung fiir veranderungsbediirftig halten. Er
ersetzt die Abgrenzung jedoch nicht. Zwischen ei-
ner parlamentarischen Initiative und einer gelten-
den Rechtsanderung liegt ein Verfahren mit Bera-
tung, politischen Mehrheiten und moglichen wei-
teren Schritten. Diese Unterscheidung nimmt der
Forderung keine Bedeutung. Sie beschreibt ihren
Status korrekt: Der Antrag eroffnet eine politische
Frage, er beantwortet sie nicht mit sofortiger Wir-
kung.[5][6][1][7]

Fir den einzelnen Re-Import erklart diese Tren-
nung, weshalb eine einfache Formel wenig hilft.
Eine fallbezogene Verwaltungsentscheidung und
technische Dokumentation fiir jeden konkreten
Exportfall liegen damit nicht vor. Daraus folgt
keine Zusage, wie ein bestimmtes Fahrzeug behan-
delt werden muss. Es erklart aber die Struktur des
Konflikts: Der Einigungsvertrag begrenzt den fahr-
zeugrechtlichen Bestandsschutz historisch; § 2 Nr.
11 FZV setzt die allgemeine aktuelle 45-km/h-Defi-
nition; § 76 Nr. 8 FeV ordnet den geschiitzten histo-
rischen Bestand fahrerlaubnisrechtlich der Klasse
AM zu. Der Antrag fordert eine Erweiterung fiir
technisch baugleich bezeichnete Exportfahrzeuge.
Wer von einer Re-Import-Simson spricht, sollte ge-

nau diesen Abstand nennen.[2][3][4] Erst dann
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wird klar, warum Tempo 45 oder 60 zur politischen
Frage werden kann, ohne eine individuelle Zulas-

sung vorwegzunehmen.[5][6][1][7]

Der Streit erreicht den Bundestag

Am 11. Juni 2026 beriet der Bundestag den Antrag.
Das Plenarprotokoll dokumentiert damit keine fer-
tige Entscheidung, sondern eine Debatte. In ihr
wurde der Vorstofd mit Fragen ostdeutscher Identi-
tat, ldndlicher Mobilitdt und Verkehrssicherheit
verbunden. Diese Begriffe gehoren zur politischen
Rahmung der Redebeitrage. Sie sind keine statisti-
schen Aussagen iiber eine Region, eine Fahrer-
schaft oder die tatsidchliche Sicherheit bestimmter
Fahrzeuge. Die parlamentarische Szene zeigt viel-
mehr, warum der Re-Importfall iiber Verwaltungs-
sprache hinausweist.[2][3][4] Eine Regel, die an
historische Fahrzeugbiografien ankniipft, kann als
Frage der Mobilitat und der Gleichbehandlung ver-
handelt werden.[8] Zugleich bleibt die Rechtslage
von der Rede iiber ihre Verdnderung getrennt.
(Plenarprotokoll 21/83)[6]

Das Protokoll hilt auch Widerspruch fest. Eine do-
kumentierte Koalitionsrede bewertete den Antrag
als ungeeignet und nicht umsetzbar. Diese Bewer-
tung ist eine Akteursposition innerhalb der De-
batte. Sie belegt weder eine technische Eigenschaft
der Exportfahrzeuge noch ein endgiiltiges Urteil
uber die politische Forderung. Gerade darin liegt
ihr Aussagewert: Der Antrag stief3 nicht auf unge-
teilte Zustimmung. Die dokumentierten Positio-
nen sind unterschiedlich stark belegt.[8] Entschei-
dend bleibt, wer was sagt. Die Forderung der AfD
und die kritische Bewertung aus der Koalitions-
rede stehen nebeneinander. Die Norm steht dane-
ben als geltende Ausgangslage. So bleibt sichtbar,
dass parlamentarischer Streit noch keine Rechts-
anderung ist.[5][6][1][7]

Die politische Aufladung entsteht nicht dadurch,
dass ein Moped an sich eine parteipolitische Be-
deutung hatte. Sie entsteht durch konkrete Reden,
Antrage und Deutungen. Wenn Abgeordnete die
Re-Importfrage mit ostdeutscher Identitit oder
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landlicher Mobilitat verbinden, dann sind das
Rahmungen der jeweiligen Debatte. Sie konnen er-
klaren, warum ein enges Zulassungsthema Reso-
nanz bekommt. Sie erlauben aber keine Aussage
dariber, was ,,die Ostdeutschen”, ,die Fans“ oder
eine Partei als geschlossene Gruppe denken.[8]
Solche Verallgemeinerungen sind durch die doku-
mentierten Positionen nicht gedeckt. Die konkre-
ten Positionen zeigen: Verschiedene Akteure grei-
fen dieselbe historische Ausnahme auf und verbin-
den sie mit unterschiedlichen politischen Anlie-
gen.[5][6][1][7]

Sachsen-Anhalt halt die Frage offen

Diese Spannung bildet den Kern des politischen
Prozesses.[5][6][1][7] Sie schafft Bewegung, ohne
eine Entscheidung zu behaupten.

Vom Alltagsfahrzeug zum Kultobjekt

Der Konflikt endet nicht im Bundestag. Sachsen-
Anhalt will sich nach dem MDR-Bericht fiir eine
60-km/h-Regelung fiir Re-Importe einsetzen. Die
Initiative zeigt, dass die Frage auch auf Landes-
ebene weiterverfolgt wird. Dieser Einsatz ist ein
politischer Schritt, keine selbstvollziehende Ande-
rung des Bundesrechts. Lander konnen Debatten
anstoflen, Initiativen verfolgen und auf Regelun-
gen driangen.[6][1][7] Der fahrzeugrechtliche Be-
standsschutz des Einigungsvertrags, die allge-
meine Definition des § 2 Nr. 11 FZV und die Fahr-
erlaubniszuordnung des § 76 Nr. 8 FeV dndern sich
dadurch nicht automatisch.[3] Der MDR-Bericht
halt diese Gleichzeitigkeit fest: Er beschreibt die
Landesinitiative und verweist zugleich auf die his-
torische Ausnahme und die allgemeine 45-km/h-
Grenze. (MDR)([5]

Die Landesinitiative gibt dem Re-Importfall eine
zweite politische Biihne.[2][3][4] Sie zeigt, dass sich
der Streit nicht auf eine einzelne Plenardebatte re-
duzieren lasst. Zugleich mahnt sie zur Zuriickhal-
tung bei Prognosen.[8] Aus dem Vorhaben Sach-
sen-Anhalts lasst sich weder ein Zeitpunkt noch
ein Ergebnis einer moglichen neuen Regelung ab-
leiten. Wer daraus schon eine kommende 60-km/h-
Losung macht, verwechselt Absicht mit Rechts-
folge. Der belastbare Befund ist enger und ausrei-
chend: Ein Land setzt sich fiir eine Regelung ein;
die gegenwairtige Lage bleibt davon unberiihrt.
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Warum 16st eine solche Detailfrage iiber Uber-
gangsrecht so viel oOffentliche Aufmerksamkeit
aus? Ein Bericht von tagesschau.de und MDR be-
schreibt Simson als ostdeutsches Kultobjekt.[8]
Das ist eine journalistische Einordnung, keine Ei-
genschaft, die sich aus dem Gesetzestext ableiten
lieRe. Sie hilft dennoch, die Resonanz zu verste-
hen. Ein Fahrzeug kann als Alltagsgegenstand,
Produktgeschichte und Erinnerungszeichen zu-
gleich erscheinen. Dann beriihrt eine Zulassungs-
frage mehr als eine Geschwindigkeit. Sie beriihrt
die Frage, wie eine bekannte Marke in der Gegen-
wart erzahlt wird. Der Re-Import ist dabei beson-
ders aufschlussreich: Er fiihrt die Diskrepanz zwi-
schen sichtbarer Vertrautheit und rechtlicher Ab-
grenzung vor Augen. (tagesschau.de/MDR)[5]

Zur kulturellen Resonanz gehort auch die Ge-
schichte der Griinderfamilie. Der Bericht erinnert
knapp an diese Geschichte und verweist auf die
dokumentierte Position von Nachfahren. Diese Ge-
schichte erklart den gesamten aktuellen Streit
nicht. Eine Unternehmensgeschichte kann erkla-
ren, warum die Frage nach Deutungshoheit sensi-
bel ist. Sie ersetzt weder den Normtext noch die
parlamentarische Debatte. Belastbar ist die histori-
sche Einordnung deshalb nur in engem Rahmen:
Die Berichterstattung bindet kulturelle Bedeutung
und Kritik an Vereinnahmung an konkrete Quellen
und berichtete Beteiligte.[8] Namen, Motive und
wortliche Aussagen ohne gepriifte Originalfund-
stelle bleiben aufen vor.

Der Bericht von tagesschau.de und MDR dokumen-
tiert Kritik von Nachfahren der Griinderfamilie an
parteipolitischer Vereinnahmung und beschreibt
Simson als Kultmarke. Diese Aussage muss in ge-
nau dieser Bindung stehen bleiben. Sie bedeutet
nicht, dass jede politische Forderung zu Re-Impor-
ten Vereinnahmung ware. Politik darf tiber Zulas-
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sungsrecht, Mobilitdt und historische Ausnahmen
sprechen.[6][8] Umstritten ist, welche Bedeutung
einer Marke dabei zugeschrieben wird und wer fiir
diese Zuschreibung spricht. Die Quelle macht
sichtbar, dass solche Deutungen Widerspruch aus-
losen konnen. Sie liefert keine Grundlage, einer
Partei oder ihren Anhangerinnen und Anhédngern
pauschal ein Besitzverhaltnis an Simson zuzu-
schreiben. (tagesschau.de/MDR)

Erinnerung und Recht haben deshalb verschie-
dene Aufgaben. Die kulturelle Erinnerung kann er-
klaren, warum eine Marke fiir Menschen oder in
Medien eine besondere Rolle spielt. Im Fahrzeug-
recht legt der Einigungsvertrag fest, welcher histo-
rische DDR-Bestand fortgilt; § 2 Nr. 11 FZV liefert
die allgemeine aktuelle Kleinkraftrad-Definition.
Im Fahrerlaubnisrecht ordnet § 76 Nr. 8 FeV den
historischen Bestand der Klasse AM zu. Die Politik
entscheidet im Verfahren dariiber, ob sie die be-
stehende Grenze verandern will. Beim Re-Import
treffen diese Aufgaben besonders deutlich aufein-
ander.[2][3][4] Die vertraute Form ladt zu einer
schnellen Gleichsetzung ein: gleiche Simson, glei-
che Regel. Die Normenkette verlangt mehr Genau-
igkeit. Der Antrag antwortet darauf mit einem An-
derungswunsch.[5][6][1][7] Die Berichterstattung
macht sichtbar, warum diese Auseinandersetzung
uber ihre juristische Fachsprache hinaus Bedeu-

tung gewinnt.

Auch die Aussagekraft der Belege hat Grenzen. Es
gibt hier keine unabhingig belegten Aussagen zu
Verkehrssicherheit, Emissionen, Marktpreisen
oder zur technischen Gleichwertigkeit eines kon-
kreten Re-Imports.[8] Eine allgemein giiltige Zulas-
sungsanleitung fiir Besitzerinnen und Besitzer er-
gibt sich daraus ebenfalls nicht. Plausibel klin-
gende Annahmen konnen diese Liicken nicht
schlieflen. Der politische Begriff ,baugleich® ist
keine technische Schlussfolgerung. Die Hinweise
auf Verkehrssicherheit im Bundestag sind Positio-
nen aus einer Debatte, kein Fachgutachten. Gerade
weil die Frage nach 45 oder 60 praktisch wirkt, ist
diese Grenze wichtig. Sie bewahrt die Darstellung
davor, politische Rede als Sachverstandigenurteil

auszugeben.[5][6][1][7]
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Was heute in welcher Reihenfolge gilt

Fir die praktische Frage gilt daher eine klare Rei-
henfolge. Zuerst steht der fahrzeugrechtliche Be-
standsschutz: Anlage I Kapitel XI Sachgebiet B Ab-
schnitt ITI Nr. 2 Abs. (21) des Einigungsvertrags er-
fasst Fahrzeuge im Sinne der DDR-Vorschriften,
die bis zum 28. Februar 1992 erstmals in Verkehr
gekommen sind. § 2 Nr. 11 FZV setzt daneben fiir
die heutige allgemeine Kleinkraftrad-Definition
hochstens 45 Stundenkilometer.[2] Erst auf der
Fahrerlaubnisebene ordnet § 76 Nr. 8 FeV den his-
torischen DDR-Bestand der Klasse AM zu.[3] Da-
nach folgt die politische Forderung: Der Antrag
21/6351 will technisch baugleich bezeichnete Ex-
port-Simson erleichtert einbeziehen.[1] Der Bun-
destag beriet sie am 11.[6] Juni 2026; Sachsen-An-
halt verfolgt eine 60-km/h-Initiative.[5] Diese Rei-
henfolge beantwortet die Frage, ohne die Unterla-
gen eines konkreten Fahrzeugs zu ersetzen. Weder
Modellname noch ,,Baugleichheit” oder eine politi-
sche Initiative ersetzen den Nachweis der Fahr-

zeugbiografie. (Einigungsvertrag, FZV, FeV)[4]

In dem Streit stehen unterschiedliche Vorstellun-
gen von Fairness nebeneinander. Die Forderung
nach Einbeziehung baugleicher Exportfahrzeuge
setzt bei Nahe und Vergleichbarkeit an. Die gel-
tende Ausnahme setzt bei einer historischen Her-
kunft und einem Stichtag an. Daraus entsteht ein
echter politischer Konflikt, keine blofle Begriffs-
verwirrung.[1][7] Beide Blickrichtungen stellen
verschiedene Fragen: Soll eine bestehende Aus-
nahme auf weitere Fahrzeuge ausgedehnt werden?
Oder soll ihre historische Begrenzung bestehen
bleiben? Bundestag und Sachsen-Anhalt dokumen-
tieren, dass diese Fragen politisch verfolgt werden.
Welche Antwort sich durchsetzen wird, bleibt of-
fen. Diese Offenheit gehort zum derzeitigen Stand.

[5][6][8]

Die Wortwahl entscheidet hier iiber die Genauig-
keit. ,,Bewahrt den Fahrzeugbestand“ gehort zum
Einigungsvertrag.[4] ,Definiert grundsitzlich 45
Stundenkilometer” gehort zu § 2 Nr. 11 FZV.[2]
,Ordnet der Klasse AM zu“ gehort zu § 76 Nr. 8 FeV.
[3] ,,Fordert” gehort zum Antrag, ,bewertete” zur
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dokumentierten Gegenrede und ,will sich einset-
zen“ zur Initiative Sachsen-Anhalts.[5] ,Be-
schreibt” und ,dokumentiert” gehoren zu den Me-
dienberichten iiber Kultstatus und Kritik an Ver-
einnahmung.[8] Diese Verben ordnen die Quellen,
ohne ihre Aussagen zu verwischen. Sie verhindern
die verbreitete Verkiirzung, Tempo 60 sei eine

blofie Markeigenschaft.

Der politische Prozess ist damit sichtbar, aber of-
fen.[8] Der Bundestagsantrag hat eine Erweiterung
fiir Exportfahrzeuge auf die Tagesordnung gesetzt.
Die Bundestagsdebatte hat Unterstiitzung und Wi-
derspruch dokumentiert. Sachsen-Anhalt verfolgt
nach dem MDR-Bericht einen eigenen politischen
Einsatz. Keiner dieser Schritte verandert fiir sich
genommen die gegenwartige Rechtslage. Die si-
chere Orientierung bleibt die dreiteilige Rechts-
kette: historischer fahrzeugrechtlicher Bestands-
schutz im Einigungsvertrag, allgemeine 45-km/h-
Definition in § 2 Nr. 11 FZV und Fahrerlaubniszu-
ordnung zur Klasse AM in § 76 Nr. 8 FeV.[3] Die po-
litische Diskussion bestimmt, welche Frage offent-
lich verhandelt wird: Soll der Kreis der erfassten
Fahrzeuge anders gezogen werden?[6][1][7] Eine
Antwort darauf lisst sich aus dem Stand der De-
batte nicht vorwegnehmen. (Bundestag; MDR)[5]

Warum die Fahrzeugbiografie zahlt

Die Fahrzeugbiografie ist in diesem Zusammen-
hang kein romantischer Zusatz zur Technik. Sie ist
der Punkt, an dem der fahrzeugrechtliche Be-
standsschutz ansetzt. Ein Fahrzeug tragt nicht al-
lein eine Marke und eine Bauform, sondern auch
die Geschichte seiner ersten Inverkehrbringung
und seines damaligen Rechtsstatus. Der Einigungs-
vertrag bewahrt diesen Bezug zur DDR ausdriick-
lich. Deshalb kann er nicht durch die Beobachtung
ersetzt werden, dass ein Re-Import einem in
Deutschland bekannten Modell dhnlich sieht.[2][3]
[4] Der Unterschied ist fiir den Alltag unbequem,
aber juristisch folgerichtig: Eine historische Aus-
nahme bendétigt Kriterien, die ihren Umfang be-
schreiben. Der Stichtag und der DDR-Rechtsbezug
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erfiillen diese Funktion. Erst die politische Forde-
rung stellt zur Diskussion, ob ein anderer Mal3stab
fiir Exportfahrzeuge gelten sollte.[5][6][1][7]

Die verbreitete Kurzformel ,,Simson darf 60“ ver-
deckt diese Konstruktion. Sie macht aus einem his-
torischen Rechtsbestand eine Markenregel. Fiir
eine Schlagzeile mag das praktisch sein, fiir einen
Re-Importfall reicht es nicht. Die Quellen legen die
prazisere Frage nahe: Welches Fahrzeug ist von
welcher Regel erfasst? Fahrzeugrechtlich fiihrt die
Antwort zu Anlage I Kapitel XI Sachgebiet B Ab-
schnitt III Nr. 2 Abs. (21) des Einigungsvertrags
und damit zur ersten Inverkehrbringung bis zum
28. Februar 1992 sowie zum DDR-Rechtsstatus. Die
allgemeine heutige Definition folgt aus § 2 Nr. 11
FZV.[2] Fahrerlaubnisrechtlich fiihrt sie zu § 76 Nr.
8 FeV und zur Klasse AM.[3] Diese Klarstellung
schafft die Grundlage, iber mdgliche Anderungen
fair zu sprechen. (Einigungsvertrag; FZV; FeV)[4]

Der Antrag 21/6351 setzt genau an dieser Differenz
an. Seine Logik lautet nicht, die historische Aus-
nahme sei bereits falsch angewandt worden. Er
verlangt vielmehr eine erleichterte Einbeziehung
von Export-Simson, die er als technisch baugleich
bezeichnet. Damit wird ein politischer Vergleichs-
malistab vorgeschlagen.[5][6][7] Er kann im Parla-
ment unterstiitzt, verandert oder zuriickgewiesen
werden. Aus ihm folgt keine selbststédndige techni-
sche Feststellung. Das ist wichtig, weil das Wort
,baugleich” im offentlichen Streit schnell wie ein
abschliellender Befund klingen kann. Das Wort
bleibt Teil eines Antrags. Es beschreibt daher vor
allem, welche Fahrzeuge die Antragsteller in eine
mogliche Erweiterung einbeziehen mochten. (An-
trag 21/6351)[1]

Debatte ist noch keine Entscheidung

Die Debatte vom 11. Juni 2026 hat einen eigenen
Informationswert, gerade weil sie keine Entschei-
dung liefert. Sie zeigt, dass der Antrag offentlich
beraten wurde und dass seine Begriindung nicht
unwidersprochen blieb. Die dokumentierte Koali-

tionsrede, die ihn als ungeeignet und nicht um-
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setzbar bewertete, markiert eine Gegenposition.
Leserinnen und Leser konnen daraus ableiten,
dass es im Bundestag keine blofle Verwaltungs-
frage war. Sie sollten daraus jedoch keine Aussage
iber den Ausgang des Verfahrens ableiten.[5][8]
Das Protokoll hilt die gegenwartige Kontroverse
fest. Der Einigungsvertrag trdgt den fahrzeug-
rechtlichen Bestandsschutz, die FZV die allge-
meine Fahrzeugdefinition und die FeV die Fahr-
erlaubniszuordnung.[3] Parlamentsmaterial und
Rechtsnormen haben damit unterschiedliche, klar

erkennbare Funktionen. (Plenarprotokoll)[6]

Die Begriffe Mobilitdt und Verkehrssicherheit tre-
ten im Plenum als politische Rahmungen auf. Sie
erklaren, warum Abgeordnete die Re-Importfrage
iber den Einzelfall hinaus diskutieren.[2][3][4] Zu-
gleich markieren sie eine Beleggrenze: Aus einer
Rede lasst sich kein umfassender Befund iiber Mo-
bilitdt im landlichen Raum und keine Bewertung
der Sicherheit konkreter Fahrzeuge machen. Die
vorhandenen Belege erlauben nur diese Zuriick-
haltung. Sie verhindert, dass eine politische Aus-
einandersetzung mit zusitzlichen Tatsachen auf-
geladen wird, die nicht gepriift sind.[5] Der tragfa-
hige Befund lautet daher: In der Bundestagsde-
batte wurden Mobilitdt, Identitdt und Verkehrssi-
cherheit thematisiert. Die rechtliche Reichweite
der Ausnahme folgt weiterhin aus der Norm, nicht

aus diesen Rahmungen.[6][8]

Auch Sachsen-Anhalts Vorstof3 hat eine klar be-
grenzte Funktion. Der MDR-Bericht dokumentiert,
dass die Re-Importfrage nicht nach dem Bundes-
tagstermin verschwand. Das Land will sich fiir
eine 60-km/h-Regelung einsetzen; der MDR ordnet
zugleich die bestehende Ausnahme und die allge-
meine 45-km/h-Grenze ein. Diese Kombination er-
laubt eine prazise Gegenwartsbeschreibung: Der
politische Druck auf eine Veranderung ist sichtbar,
die Regel gilt fort.[1][7] Mehr lisst sich aus dem
Material nicht herauslesen. Insbesondere lasst
sich weder behaupten, das Land konne die Bun-
desregel allein dndern, noch eine spatere Losung
vorhersagen.[6][8] Die Landesebene liefert keinen
Schlussstrich, sondern einen weiteren Beleg fiir ei-
nen offenen Prozess. (MDR)[5]
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Kultur erklart Resonanz, ersetzt aber
kein Recht

Die kulturelle Ebene verlangt dieselbe Sorgfalt wie
die Rechtslage. Der Bericht tiber Simson als Kult-
marke ist keine Volksabstimmung iiber Ost-Identi-
tat. Er beschreibt eine kulturelle Zuschreibung
und dokumentiert eine kritische Perspektive von
Nachfahren der Griinderfamilie. Gerade diese Ak-
teursbindung schiitzt den Text vor groflen Sam-
melbegriffen.[6] Sie erlaubt zu sagen, dass die
Marke offentlich als ostdeutsches Kultobjekt er-
zahlt wird und dass diese Erzahlung im Fall politi-
scher Vereinnahmung kritisiert wird.[8] Sie er-
laubt nicht, daraus eine einheitliche Haltung einer
Region, einer Fangruppe oder einer Partei zu kon-
struieren. Kulturgeschichte wird hier als Kontext
sichtbar, nicht als Ersatz fiir Rechtspriifung.
(tagesschau.de/MDR)

Die Griinderfamilie gehort nur so weit ins Bild,
wie der Bericht ihre Geschichte und die heutige
Position der Nachfahren belegt. Thre Erwahnung
verweist auf eine historische Tiefe der Marke und
auf die Perspektive von Nachfahren in der gegen-
wartigen Debatte. Eine weitergehende Symbolik
ware unbelegt. Die Geschichte einer jlidischen Un-
ternehmerfamilie darf weder dekorativ eingesetzt
noch zur Erkldrung jeder heutigen Position ge-
macht werden. Der enge Bezug auf die belegte Po-
sition zeigt: Sie zeigt, dass die Frage, wer tiber Sim-
son spricht und welche Geschichte dabei aufgeru-
fen wird, konkrete Beteiligte beriihrt.[5][6] Damit
wird die Kritik an Vereinnahmung verstandlich,
ohne die historischen Erfahrungen auszubeuten

oder Motive zu erfinden.[8]

Aus dem Zusammenspiel der Quellen entsteht ein
klarer Gegenwartsbefund. Der Einigungsvertrag
enthilt den fahrzeugrechtlichen Bestandsschutz
fiir den historischen DDR-Fahrzeugbestand. § 2 Nr.
11 FZV setzt die allgemeine aktuelle 45-km/h-Defi-
nition. § 76 Nr. 8 FeV ordnet den historischen Be-
stand fahrerlaubnisrechtlich der Klasse AM zu.
Der Antrag 21/6351 verlangt eine Erweiterung fiir
bestimmte Exportfahrzeuge, der Bundestag hat
dariiber gestritten und Sachsen-Anhalt verfolgt
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eine Initiative.[5] Medien beschreiben die kultu-
relle Resonanz und dokumentieren Kritik an par-
teipolitischer Vereinnahmung.[8] Diese Befunde
passen in eine Linie: Der Re-Importfall zwingt
dazu, Fahrzeugrecht, Fahrerlaubnisrecht, Forde-
rung und Symbolik auseinanderzuhalten.[2][3][4]

Fiir die Einzelfallpriifung bleiben deshalb die Un-
terlagen des Fahrzeugs maligeblich; politische Bei-
trage erkliren die Debatte, ersetzen diese Priifung
aber nicht.[5][6][1][7]

Was sich belegen lasst - und was
offenbleibt

Die unterschiedlichen Belege helfen bei einer hau-
figen Fehlannahme: Eine politische Forderung
kann richtig, falsch, iiberzeugend oder umstritten
sein, ohne dass sie schon geltendes Recht ist.[5][6]
[8] Umgekehrt konnen geltende Regeln als unpas-
send kritisiert werden, ohne dass ihre Vorausset-
zungen verschwinden. Der Simson-Streit enthalt
genau diese Gleichzeitigkeit. Der Einigungsvertrag
liefert den fahrzeugrechtlichen Bestandsschutz.
Die FZV liefert die allgemeine aktuelle Fahrzeug-
definition. Die FeV liefert die Fahrerlaubniszuord-
nung. Bundestagsmeldung und Protokoll tragen
Anlass und Kontroverse; der MDR-Bericht zeigt die
Fortsetzung auf Landesebene.[1] Der Kulturbericht
liefert Kontext fiir 6ffentliche Deutungen. Wer ei-
nen Re-Import betrachtet, kann die rechtlichen
Voraussetzungen nicht durch einen Plenarbeitrag
ersetzen.[2][3][4] Die Quellen ergianzen sich, ohne

dieselbe Aussage zu tragen.

Eine Prognose ware hier besonders verfiihrerisch.
Der Antrag und die Landesinitiative lassen sich
leicht als Vorzeichen einer baldigen Anderung le-
sen. Belegt ist dieser Schluss bislang nicht. Sie be-
legt Schritte, keine spitere Entscheidung. Auch
eine Behauptung, die Debatte werde folgenlos blei-
ben, wiare mehr als die Quellen hergeben. Die be-
lastbare Einordnung lasst beide Spekulationen of-
fen. Sie beschreibt, dass politische Akteure eine
Erweiterung verfolgen und andere Akteure ihr wi-

dersprechen. Sie erklart, was gegenwartig gilt.
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Und sie lasst offen, ob sich Mehrheiten, Vorschlage
oder Regelungstexte verandern. Fiir Betroffene ei-
nes Re-Imports ist das moglicherweise keine be-
queme Antwort.[8] Es ist aber die einzige, die die
Rechtslage und den politischen Prozess zugleich
ernst nimmt.[5][6][1][7]

Der kulturelle Nachhall entsteht gerade aus dieser
Unabgeschlossenheit. Wo ein bekanntes Objekt
mit Erinnerungen verbunden wird, kann ein juris-
tischer Grenzfall zum Symbol werden. Das macht
die Regeln weder beliebig noch die Erinnerung un-
wichtig. Es verlangt eine Sprache, die beide Ebe-
nen nebeneinander stehen lasst. Die Berichte tiber
Simson als Kultobjekt und iiber Kritik an Verein-
nahmung zeigen, dass es um die Deutung einer
Marke geht.[8] Einigungsvertrag und FZV zeigen,
nach welchen fahrzeugrechtlichen Maf3stiben die
Abgrenzung verliauft; die FeV regelt die Fahr-
erlaubnisklasse. Der Antrag zeigt, dass eine Erwei-
terung politisch zur Disposition gestellt wird. So
bleibt der Re-Import ein nachvollziehbarer Anlass,
uber Gegenwart und Geschichte einer Regel zu
sprechen.[2][3][4]

Ein fairer Maf3stab fiir den Re-Import

Die genaue Trennung ist auch eine Form der Fair-
ness gegeniiber allen Beteiligten. Sie nimmt die
politische Forderung ernst, ohne ihr Ergebnis zu
behaupten. Sie nimmt die Gegenrede ernst, ohne
sie zum technischen Gutachten zu machen. Sie
nimmt die kulturelle Bedeutung ernst, ohne eine
ganze BevOlkerung auf ein Symbol festzulegen.
Und sie nimmt die geltende Norm ernst, ohne sie
als unantastbare Wahrheit aullerhalb politischer
Debatte darzustellen. Der Re-Importfall bleibt da-
durch konkret: Heute entscheidet die historische
Regel tiber ihre Reichweite.[2][3][4] Morgen kann
die Politik iiber eine Anderung beraten.[5][6][1][7]
Der dokumentierte Stand liegt dazwischen.

Gerade deshalb tragt der Re-Import die gesamte
Einordnung.[2][3][4] Er beginnt mit einer prakti-
schen Folge, fiihrt zur historischen Voraussetzung
und landet bei einer aktuellen politischen Forde-
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rung.[5][6][1][7] Von dort aus wird verstdndlich,
weshalb die Frage auf Bundes- und Landesebene
verhandelt wird und warum Medien die Marke als
kulturell aufgeladen beschreiben. Der konkrete
Gegensatz reicht aus. Die Fallfrage selbst reicht
aus: Ein Fahrzeug kann vertraut aussehen und
dennoch an einem historischen Kriterium gemes-
sen werden. Diese Spannung ist der sachliche

Kern, aus dem die weiteren Deutungen folgen.

Auch die Akteursbindungen bleiben damit tiber-
prifbar. Der Einigungsvertrag tragt die Aussage
zum fahrzeugrechtlichen Bestandsschutz. § 2 Nr.
11 FZV tragt die allgemeine 45-km/h-Definition. §
76 Nr. 8 FeV tragt die Fahrerlaubniszuordnung zur
Klasse AM.[3] Die Bundestagsmeldung tragt die
Forderung der AfD im Antrag 21/6351. Das Plenar-
protokoll tragt Datum und dokumentierte Gegen-
rede der Koalition. Der MDR triagt den Einsatz
Sachsen-Anhalts sowie die Einordnung, dass die
Rechtslage fortgilt. Der Kulturbericht tragt die Zu-
schreibung als Kultobjekt und die berichtete Kritik
der Nachfahren.[8] Diese Zuordnung schiitzt vor
einer Uberdehnung einzelner Quellen. Kein Be-
richt wird zum Gesetzestext, keine Rede zum tech-
nischen Gutachten, keine Initiative zur beschlosse-
nen Rechtsanderung.[5][6][1][7]

Fir Leserinnen und Leser bleibt daraus ein einfa-
cher Mafstab. Zuerst lisst sich fragen, welche Re-
gel gegenwartig gilt. Danach ldsst sich priifen, wer
eine Anderung verlangt und wer ihr widerspricht.
[5]1[6][1][7] Erst im dritten Schritt gehort die kultu-
relle Resonanz dazu. Diese Reihenfolge verhindert
keine Debatte. Sie gibt ihr einen festen Gegenstand
und sorgt dafiir, dass aus der verstindlichen Néhe
zu einem Kultmoped keine falsche rechtliche Ge-

wissheit wird. Sie bleibt im Einzelfall mafgeblich.

Die Antwort auf die eingangs gestellte Frage bleibt
daher klar. Bei einem Simson-Re-Import kann die
historische Fahrzeughiografie iiber 45 oder 60 ent-
scheiden, weil Anlage I Kapitel XI Sachgebiet B Ab-
schnitt III Nr. 2 Abs. (21) des Einigungsvertrags
den fahrzeugrechtlichen Bestandsschutz an den
DDR-Fahrzeugbegriff und die erste Inverkehrbrin-
gung bis zum 28.[4] Februar 1992 bindet. § 2 Nr. 11
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FZV liefert die allgemeine heutige 45-km/h-Defini-
tion; § 76 Nr. 8 FeV ordnet den historischen Be-
stand der Fahrerlaubnisklasse AM zu.[3] Zum poli-
tischen Streit wird diese Grenze, weil der Antrag
21/6351 eine Erweiterung fiir technisch baugleich
bezeichnete Export-Simson fordert, der Bundestag
dariiber gestritten hat und Sachsen-Anhalt eine In-
itiative verfolgt.[5] Die kulturelle Ebene erklirt die

Resonanz.

Fiir einen Simson-Re-Import entscheidet heute zu-
erst die historische Fahrzeugbiografie, nicht die
symbolische Kraft der Marke.[2] Der Einigungsver-
trag trdgt den fahrzeugrechtlichen Bestands-
schutz, § 2 Nr. 11 FZV die allgemeine 45-km/h-Defi-
nition und § 76 Nr. 8 FeV die Fahrerlaubniszuord-
nung zur Klasse AM.[3] Der Antrag 21/6351 fordert
eine leichtere Einbeziehung technisch baugleich
bezeichneter Export-Simson.[1] Der Bundestag hat
dariiber debattiert, eine Koalitionsrede hat den
Antrag als ungeeignet und nicht umsetzbar bewer-
tet, und Sachsen-Anhalt setzt sich fiir eine Rege-
lung ein. Daneben beschreiben Medien Simson als
Kultobjekt und dokumentieren Kritik an parteipo-
litischer Vereinnahmung. Zusammen erklart das
den Streit: Ein historischer Bestandsschutz trifft
auf einen politischen Anderungswunsch und auf
eine kulturell aufgeladene Marke.[4] Das Recht gilt
derzeit fort; der Ausgang des politischen Prozesses
bleibt offen.[5][6][8]

Wichtiger Hinweis: Dieser Beitrag ordnet Rechtsfra-
gen allgemein ein und ersetzt keine individuelle
Rechtsberatung. Im Einzelfall entscheiden der kon-
krete Sachverhalt, Fristen, Vertrage und die geltende
Rechtslage. Bei wichtigen oder streitigen Fallen ist
anwaltlicher Rat sinnvoll.

QUELLEN )

[1] AfD will unkompliziertere TUV-Zulassung fiir Simson-Mopeds

https://www.bundestag.de/presse/hib/kurzmeldungen-1184118,
Bundestag, abgerufen am 31. Juli 2026
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BEGRIFFE IM ARTIKEL (o)

bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit: Die durch Bauart und
technische Auslegung bestimmte maximale Geschwindigkeit eines
Fahrzeugs.

Betriebserlaubnis: Der amtliche Nachweis, auf dessen Grundlage
ein Fahrzeug in genehmigter Ausfithrung am Straflenverkehr teil-
nehmen darf.

Erste Inbetriebnahme: Der Zeitpunkt, an dem das konkrete Fahr-
zeug erstmals reguldr am Verkehr teilnahm.

Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV): Die Verordnung, deren § 76 Nr. 8
den historischen DDR-Bestand der Fahrerlaubnisklasse AM
zuordnet.

Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV): Die Verordnung mit der
heutigen allgemeinen Kleinkraftrad-Definition von héchstens 45
km/h.

Fahrzeugrechtlicher Bestandsschutz: Die Fortgeltung der histori-
schen fahrzeugrechtlichen Einordnung eines erfassten Fahrzeugs
unter den Voraussetzungen des Einigungsvertrags.

Klasse AM: Die Fahrerlaubnisklasse fiir bestimmte zwei- und drei-
radrige Kleinkraftfahrzeuge einschliefflich des erfassten histori-
schen DDR-Bestands.

Kleinkraftrad: Eine rechtliche Fahrzeugkategorie fiir motorisierte
Zweirdder mit begrenztem Hubraum, Leistung und Tempo.

Re-Import: Ein Fahrzeug, das nach einer Ausfuhr oder einer Zulas-
sung im Ausland wieder nach Deutschland kommt.
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